
Hur bestyckar man weber 40DCOE och 45DCOE 

Att bestycka en Weber 40 DCOE eller 45 DCOE handlar om att mekaniskt anpassa 
förgasaren till motorns cylindervolym och varvtalsområde. Det viktigaste steget är att 
alltid välja storlek på halsringen först, eftersom alla andra munstycken baseras 
på det luftflöde som halsringen tillåter. 

Här är en komplett guide för hur du steg för steg väljer och beräknar de olika 
delarna, inklusive vanliga grundinställningar för 4-cylindriga motorer. 

 

1. Välj rätt storlek på Halsringen (Main Venturi) 

Halsringen styr hur mycket luft motorn kan suga i sig på höga varv. En för liten 
halsring stryper effekten på höga varv. En för stor halsring förstör gashastigheten på 
låga varv och gör bilen svårkörd. 

●​ Formel för beräkning:​

 𝐻𝑎𝑙𝑠𝑟𝑖𝑛𝑔𝑒𝑛𝑠 𝑠𝑡𝑜𝑟𝑙𝑒𝑘 (𝑚𝑚) ≈ 20 × 𝐶𝑦𝑙𝑖𝑛𝑑𝑒𝑟𝑣𝑜𝑙𝑦𝑚 𝑝𝑒𝑟 𝑐𝑦𝑙𝑖𝑛𝑑𝑒𝑟 (𝑙𝑖𝑡𝑒𝑟)×𝑉𝑎𝑟𝑣𝑡𝑎𝑙 𝑓ö𝑟𝑚𝑎𝑥𝑒𝑓𝑓𝑒𝑘𝑡
1000

●​ Enklare tumregel för 4-cylindriga motorer (per förgasarhals): 
○​ 1300cc :  32 mm – 34 mm halsring (Kräver oftast 40 eller 45 DCOE). 
○​ 1600cc : 34 mm – 36 mm halsring (Passar bäst i 45 DCOE). 
○​ 2000cc : 36 mm – 38 mm halsring (Kräver 45 DCOE). 

Maximal halsring i en 40 DCOE är normalt 36 mm. Behöver du 36 mm eller större 
bör du använda 45 DCOE. 

 

2. Beräkna Munstyckena (Grundinställning) 

När du har bestämt storleken på din halsring (i mm) kan du räkna ut resten av 
bestyckningen med följande matematiska tumregler: 

Del i förgasaren Matematisk formel / 
Tumregel 

Exempel (36 mm 
Halsring) 

Huvudmunstycke (Main Jet) Halsringens storlek × 4  36 × 4 = 145



Luftmunstycke (Air 
Corrector) 

Huvudmunstycke + 50  145 + 50 = 195

Emulsionsrör (Emulsion 
Tube) 

Standardval för de flesta 
motorer 

F16 eller F9 (F16 är 
vanligast) 

Lågfartsmunstycke (Idle Jet) Beror på cylinderstorlek 
(Bensin) 

50F9 (Mindre motor) till 
55F9 (2L) 

Halsringsspridare (Auxiliary 
Venturi) 

Standard för de flesta 
applikationer 

4.5 (Används nästan 
alltid) 

Acc-munstycke (Pump Jet) Reglerar bränslechocken vid 
gaspådrag 

40 till 45 

Nålventil (Needle Valve) Reglerar bränsleflödet in i 
flottörhuset 

1.75 (Standard) eller 2.0 
(Tävling) 

 
 

3. Så fungerar de olika delarna i praktiken 

Emulsionsröret (E-tube) 



Blandar luften från luftmunstycket med bränslet från huvudmunstycket innan det når 
motorn. F16 är standard och fungerar till 90% av alla vanliga sugmotorer. F9 
används om motorn tenderar att gå för magert precis när huvudsystemet ska 
kopplas in. 

Lågfartssystemet (Idle & Progressiom Jets) 

Detta system sköter bilen från tomgång upp till cirka 2500–3000 varv/min. Det är det 
absolut viktigaste systemet för gatbilar. Det vanligaste munstyckena är 50F8, 50F9 
och 50F6. 

●​ Siffran (50/55) är håldiametern för bränsle. 
●​ Bokstavskombinationen (F9) styr hur mycket luft som blandas i. F9 ger en bra 

standardblandning, medan F8 ger en fetare blandning och F11/F6 ger 
magrare. 

Accelerationspumpen (Pump Jet) 

När du trycker plattan i mattan faller vakuumet i förgasaren momentant. Acc-pumpen 
sprutar då in en ren stråle bensin för att motorn inte ska tveka ("tappa andan"). Ett 
för litet acc-munstycke ger en tvekan direkt vid gaspådrag. Ett för stort munstycke 
gör att bilen "svartryker" och tappar kraft. 40 eller 45 fungerar i de flesta fall. 

 

4. Flottörnivå – Det kritiska steget 

Innan du börjar laborera med munstycken måste flottörnivån vara exakt inställd. 
Om bränsleförsörjningen i flottörhuset ligger på fel nivå kommer förgasaren att dra 
tjuvluft eller flöda över, vilket gör munstyckesinställningen omöjlig. 

●​ För plastflottörer (svarta) brukar måttet vara 12 mm från packningen till 
flottörens högsta punkt (utan att kulan i nålventilen trycks in). 

●​ För mässingsflottörer är måttet oftast 8,0 mm. 

Sammanfattning för injustering 

Detta är endast en mekanisk grundbestyckning för att starta och kunna köra bilen. 
För att få ut maximal effekt och undvika skadlig spikning bör bilen alltid slutjusteras i 
en bromsbänk (rullande landsväg) med en bredbandslambda som mäter 
bränsleblandningen (AFR) under belastning. 

 


